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Занятие «История мотоцикла, 

его схема, правила управления» 

 

История мотоцикла 

 

Немецкие инженеры Готлиб Даймлер и его помощник Вильгельм Майбах 

построили «машину для верховой езды» — велосипед с деревянной рамой и 

ремённой передачей,  

массой 50 кг, с одноцилиндровым бензиновым двигателем рабочим объёмом 

264 кубических см, развивающий мощность 0,5 лошадиных сил. У заднего 

колеса с каждой стороны располагалось по одному маленькому 

подрессоренному выносному колесу (все колёса были с железными ободами и 

деревянными спицами).  

Первым решил прокатиться Майбах, и деревянный 

прадедушка мотоцикла отправился в дорогу со 

скоростью 12 км/ч. 

Возвращения Даймлер ждал долго, и вот, наконец, 

они появились. Майбах заглушил мотор, завёл 

мотоцикл на место и вздохнул: «Это не машина, 

Готлиб, это костедробилка. Я вас поздравляю!» 

Немецкий инженер Готлиб Даймлер получил патент 

на мотоцикл, который был впервые 

продемонстрирован в ноябре 1885 года. Мотоцикл  

был запатентован как «Повозка для верховой езды с керосиновым двигателем».  

Основоположником мотоциклетостроения в России считается А.А. Лейтнер. 
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От велосипеда к мотоциклу 

И первый мотоцикл, и первый автомобиль появились во многом очень похожим 

путем. «Самым первым» и в том, и другом случае считается экипаж с 

двигателем внутреннего сгорания, предшествовавшие конструкции с паровыми 

двигателями до переломного 1885 года этим термином стараются не называть, 

хотя после этой даты к подобным машинам без тени сомнения прилагают 

термин «мотоцикл» или «автомобиль». Общий у этих двух машин отец — 

немецкий инженер Готлиб Даймлер, хотя опять-таки чуть ли не каждая страна 

называет своих «родителей». Но родословные древа, хотя и тесно переплетены 

кронами и корнями, все-таки разные: если автомобиль числит в своих предках 

едва ли не все типы колесных повозок, то прародитель мотоцикла один — 

велосипед. 

В настоящее время в мире ежегодно производится около 35 миллионов 

различных мотоциклов. Крупнейшие производители — Китай и Индия (более 

100 мотозаводов, работающих в основном по японским лицензиям), Япония 

(«Кавасаки», «Сузуки», «Хонда», «Ямаха»), Южная Корея («Делим», «Хесон» и 

др.). США имеет только одного крупного мотопроизводителя (не считая 

сборочных заводов) — это «Харлей-Дэвидсон». Кроме того наращивает выпуск 

мотоциклов «Виктория» концерн «Поларис». В Европе делают мотоциклы в 

Италии («Априлия», «Бенелли», «Джилера», «Дукати», «Каджива», «МВ-

Агуста», «Мото-Гуцци», «Пьяджо», «Хускварна» и др.), Германии (БМВ, МЦ), 

Австрии (КТМ), Великобритании («Нортон»), Швеции («Хусаберг»), Чехии 

(«Ява»). В России в настоящее время работают три мотозавода: «ЗиД» (г. 

Ковров), «Ижевские мотоциклы» (г. Ижевск) и «ИМЗ-Урал» (г. Ирбит), их 

общий годовой выпуск не превышает 30 тыс. единиц. Кроме того, существует 

мотопроизводство на Украине («Днепр») и в Белоруссии («Минск»). 
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Основные части мотоцикла 

Любое мототранспортное средство состоит из двигателя, ходовой части, 

трансмиссии (силовой передачи), органов управления и дополнительного 

оборудования. 

Двигатель преобразует тепловую энергию, выделяющуюся при сгорании 

топлива, в механическую. Для работы двигателя необходимы системы питания, 

газораспределения, выпуска, смазки, охлаждения и зажигания. 

Трансмиссия передает крутящий момент от двигателя на ведущее колесо 

(заднее). В состав трансмиссии входят: первичная (моторная) передача, 

сцепление, коробка передач, вторичная (задняя) передача и пусковой механизм. 

Рама мотоцикла служит основой для крепления двигателя, трансмиссии и 

ходовой части. 

Ходовая часть мотоциклов включает заднее и переднее колеса вместе с их 

подвесками и тормозами. 

Органы управления мотоцикла — руль, рычаги и педали управления, а также 

электрические кнопки и переключатели. 

Кроме того, на мотоциклы устанавливают седло для водителя и пассажира, 

грязевые щитки, декоративные облицовки и прочее. 

Перечисленные узлы, механизмы и детали существовали в том или ином виде 

уже на первых мотоциклах. 

Управляют мотоциклом посредством руля, рычагов и педалей, а также 

электрических кнопок и переключателей. Расположение органов управления на 

руле у всех мотоциклов идентично: справа — поворотная рукоятка управления 

дросселем (ручка «газа») и рычаг переднего тормоза, слева — рычаг сцепления. 
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Правила езды на велосипеде и мопеде. 

 

1. Велосипеды и мопеды должны двигаться только по крайней правой полосе в 

один ряд возможно правее. Допускается движение по обочине, если это не 

создает помеху для движения пешеходов. 

2. Колонны велосипедистов при движении по проезжей части должны быть 

разделены на группы по 10 велосипедистов. Для облегчения обгона расстояние 

между группами должно составлять 80-100 м. 

3. В некоторых городах, чтобы получить право управлять велосипедом, надо 

сдать экзамены по правилам дорожного движения, получить номерной знак. 

4. При движении по улице или шоссе велосипедисты не должны удаляться от 

тротуара или обочины далее чем на метр. 

5. Запрещается ездить по двое или более в ряд. 

6. Тротуары улиц, пешеходные дорожки бульваров, парков - не для 

велосипедистов! 

7. Учиться езде на велосипеде можно только на закрытой площадке под 

наблюдением старшего товарища. 

8. При повороте или развороте, а также перед остановкой водители велосипеда 

и мопеда обязаны подавать рукой соответствующие сигналы. 

Сигналу левого поворота или разворота соответствует вытянутая в сторону 

левая рука или правая рука, согнутая в локте вверх. Сигналу правого поворота 

соответствует вытянутая в сторону правая рука или левая рука, согнутая в локте 

вверх. Если на транспортном средстве несправны или отсутствуют сигналы 

торможения (стоп-сигналы), необходимо жестом руки показать намерение 

снизить скорость. Сигнал торможения подается поднятой вверх (но не согнутой 

в локте) левой или правой рукой. 

 


